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EXECUCAO DE TRAVESSIA TRANSVERSAL NA FAIXA DE DOMINIO DA
RODOVIA ANHANGUERA - SP 330 NO KM 59+203M PARA
REMANEJAMENTO E REFORCO DE ADUTORA DE AGUA PARA O VETOR
OESTE

ANEXO | - TERMO DE REFERENCIA

1. APRESENTACAO

O presente relatério constitui o Produto denominado “Solicitacdo de Autorizacédo
para Ocupacgao Transversal da Faixa de Dominio na rodovia sob administracdo
da Autoban”, em sua emissédo — Reviséao 0.

1.1. Objetivo

O objetivo principal deste documento € a obtencao da autorizacao da Autoban —
Concessionaria do Sistema Anhanguera Bandeirantes S.A., para ocupacao
transversal e longitudinal da faixa de dominio da SP-330 — Rodovia Anhanguera
com o assentamento da tubulagdo da adutora de agua préximo ao Km 59 + 203
m, no municipio de Jundiai/SP.

2. JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

2.1. Caracterizacao da area de projeto

A adutora em questdo atendera todo o vetor oeste, a qual estd interligada ao
reservatério elevado da ETA A (R5/R6).

AREA DE ATENDIMENTO

SETOR T17 CORRUPIRA/

t {
BSETOR CB37:ZA BOM
JARDIM 1

SETOR R51 JACARANDAS
SUBSETOR CB16 RES R16

ETOR R33 ZB RES JUNDIAI 1A

SETOR T28 ZA ALMERINDA SETOR R26 ZB CAXAMBU

SETOR R24 ZB CALIFORNIA
f

CHAVES
SETOR T20°ZA TULIPAS

SUBSETOR CB13 MARLENE

SETOR T25 ZA CALIFORNIA™ |
SETOR'T41 ZA CAXAMBU

SETOR R32 ZB FAZENDA
GRANDE | SUi

RESTAL/GALVAO SUBSETOR(CB10

SETOR RS T
SETOR T31ZA FAZENDA SETOR R12
GRANDE = T T

- T JECIORRID SUBSETOR CBZ1ITALIA _ SUBSET

SETOR R45 ZB RESERVA DO SUBSETOR CB11 ' OT!R\
SUBSETOR CB14 MEDEIROS JARI _— ! !
| / da
1 & | SETORR1/R2/CENTROS 4
SETOR\T50 ZA MULTIVJAS I | | /
TOR{T7, .
SETOR _l SETORR4/ZB PRO(lsRESSO,
[
SUBSETOR(CB33 MALOTA Il A
)

SUBSETOR CB38'MALOTAI ' | SURSFTOR CR9

Pagina 1 de 18

SUBSETOR CB27 JULIUS PA



Odae

Figura 1 — Local e area de Abrangéncia da adutora
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Figura 2 — Local da Travessia

Fonte: Cadastro Geomapa DAE 2017

Como solugdo, em analise multidisciplinar, considerando as caracteristicas
topograficas e hidro geolégicas do local, definiu-se pelo remanejamento da
adutora existente, a qual foi executada nos anos 70 e devido ao material (aco)
apresenta diversas manutengdes, devido ao grau de corrosdo. A mesma se
encontra instalada em travessia em tunel existente, prevendo a execucao de nova
adutora com didametro de 1000mm, capaz de atender a demanda requisitada.

Para viabilizar o caminhamento da adutora, sera necessaria a implantacao de
uma travessia sob a SP-330, Rodovia Anhanguera no km 59 + 203 m, nas pistas
norte e sul, a ser executada em Método N&o Destrutivo (MND) em tunnel linner de
2000mm, por ndo haver nichos e/ou outras estruturas capazes de proporcionar a
travessia da adutora em questao.

Nos pontos de desemboque da travessia, € previsto a continuidade da adutora
interligando na rede existente na Av. Osmundo Santos Pelegrini e posterior
desativacao do trecho da adutora de @700mm.

Os quadros a seguir apresentam os principais dados da localizagdo da ocupacao
transversal e longitudinal.
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Quadro 1 — Adutora — Localizagcao da ocupacao transversal -

Item Dados
Rodovia SP-330 - Anhanguera
Municipio Jundiai - Sdo Paulo
Km de localizagao 59+ 203M

A figura a seguir apresenta o local da travessia da adutora na rodovia. As demais
ocupacdes da faixa de dominio estdo discriminadas em relatérios independentes.

-_t. \ I‘\\::"\,'&_
\ WAA

fMarcador sem titulo

Figura 3 — Adutora — Ocupacao transversal

Fonte: Google Earth (2017)
3. CRITERIOS UTILIZADOS

Para o desenvolvimento do projeto da travessia foram seguidas as normas
técnicas do DAE Jundiai e as Instru¢cdes para Autorizacdo de Ocupacao
Transversal da Faixa de Dominio nas rodovias sob administracdo Autoban e
ARTESP.

Os critérios e condigdes minimas estabelecidas para a ocupagéo de faixa de
dominio obedeceram ainda as Normas Técnicas Brasileiras.

3.1. Normas Técnicas

As normas utilizadas est&o listadas a seguir:

Quadro 2 — Normas Técnicas
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Normas Descricao
Autorizagdo para implantagdo de Adutora
DER DE 06AFD-009 (2006) de Agua, de Emissario de Esgoto e Rede
de Vinhacga.

Diametros nominais em tubulagoes de
saneamento nas areas de rede de
distribuicdo, adutoras, redes coletoras de
esgoto e interceptores

NBR 7.968 (1983)

Projeto de adutora de agua para

NBR 12.215 (1991) abastecimento publico

Sistemas enterrados para distribui¢édo e
NBR 15.802 (2010) aducao de 4gua e transporte de esgotos
sob presséo — Tubos PEAD

Normas do fornecedor de chapas para tunnel Liner -
ARMCO

Normas, critérios e parametros para
Normas Técnicas DAE S/A (2007) elaboracao de Projetos e Execugéo de
Rede de Esgoto Sanitario

Fonte: DER/SP, DAE Jundiai, ABNT NBR

4. OCUPACAO - TRAVESSIA SUBTERRANEA EM RODOVIA

Este capitulo apresenta um breve descritivo do método a ser utilizado como
também as principais caracteristicas da ocupacgao transversal e longitudinal na
Rodovia Anhanguera, proximo ao km 57 + 600 m - rodovia sob concessao da
CCR Autoban.

Quadro 3 — Adutora — Principais caracteristicas da ocupacao

Item Dado
Extenséo dentro da faixa de dominio 110,50 m
Km de localizag&o inicial — Pista Norte 59 +185m
Km de localizagao final — Pista Sul 59 +220 m
Estaca inicial (m) 00
Estaca final (m) 120
Diametros utilizados condutora / camisa (mm) 1000 /2000
Profundidade minima (m) 0,50
Profundidade média (m) 3,82
Profundidade maxima (m) 7,17

4.1. Execucao de travessias por Método Nao Destrutivo (MND)

Os Métodos Nao Destrutivos podem ser divididos em trés grandes categorias:
Reparo e Reforma; Substituicao In Loco; e Instalacao de Novas Redes.

Os Métodos nao Destrutivos (MND) (trenchless ou No - DIG) podem reduzir os
danos ambientais e 0s custos sociais e, a0 mesmo tempo, representam uma
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alternativa econémica para os métodos de instalacao, reforma e reparo com vala
a céu aberto.

Em funcdo dos custos e aspectos ambientais dos servicos, o (MND) tem se
tornado uma tendéncia como atividade de aplicacao geral em muitas empresas.

E importante que levantamentos precisos e investigacdes adequadas de campo
sejam realizados para garantir 0 sucesso desse método a fim de minimizar os
riscos de imprevistos que possam ocorrer durante a execucéo dos servicos.

O MND para instalacao de novas tubulagées, dutos e redes compreende:

» Perfuracao por Percussao e Cravacgao;
» Perfuracao Direcional e Guiada;
= Cravacao de Tuneis e Micro Tuneis.

Para a travessia em questao sera utilizado o método de Perfuracdo com tunel
liner.

4.2. Memorial de cargas do tunel liner

O método construtivo desta travessia foi definido como MND, com execucgéo de
tubo camisa de @ 2,0m, em chapa galvanizada de 2,7mm de espessura e tunel
de emboque (SHAFT) de de @ 3,0m e chapa sem revestimento de espessura de
2,50mm. O memorial de cargas das chapas do tunel faz parte do anexo deste
termo, apresentado pela fornecedora das chapas — ARMCO.

Compoe o relatorio de CARGAS para TL DN 2000 (ARMCO Ltda.) (ANEXO X - F)

Compoe o relatorio de CARGAS para TL DN 3000 (ARMCO Ltda.) (ANEXO X — G)

4.3. Adutora — Ocupacao transversal

O quadro a seguir apresenta as principais caracteristicas das tubulacbes da
travessia:

Quadro 4 — Adutora — Ocupacao Transversal

Tipo de Localizacdao | Extensao Material Diametro Método
Ocupacao (km) (m) (mm) Construtivo
Transversal - TUNNEL Escavacgéo
Tubo Camisa 59 +208 m 120,00 LINER CHAPA 2000 manual
GALVANIZADA
TUNNEL Escavacgéo
Poco de acesso 59 +185m | ------mmme- LINER CHAPA 3000 manual
PRETA
TUNNEL Escavacgéo
Pogo de acesso 59 +220m | ---------ee- LINER CHAPA 3000 manual
PRETA
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Transversal -

~ Tubo Pta Bsa Montagem
Tubulacéo 59 + 203 m 120,00 FoFo K7 1000 manual
transportadora

A montante da rede contara com registro na adutora para que possa ser fechado
em caso de emergéncia.

Na interligacdo de jusante e montante conta com registro na adutora e um registro
de descarga de DN 200, para efetuar a descarga da adutora, caso seja
necessario.

Toda a agua descartada sera disposta ja na bacia de dissipacdo no montante da
galeria de drenagem, que contara com extravasor e langara na galeria de aguas
pluviais da marginal.

Compoée o Projeto da ocupacao — Transversal- Folha1/2 a 2/2 (ANEXO X - A/ B)

4.4. Sondagens

Para esta travessia foram executados dois furos de sondagem a percussao,
conforme apresentado no Anexo X-C/D/E, do Edital (furos SP-01 e SP-02).

Os furos encontram-se nas laterais da Rodovia (um de cada lado) e foram
executados até 12,50 m de profundidade, encontrando solo de caracteristica
arenosa de aterro, com baixa resisténcia, visto que a quantidade de golpes é
inferior a 10 a cada 15 cm.

Pela NBR 6484/01 a cravacao € interrompida antes da soma de 45 cm de
penetracao sempre que o ocorrer as seguintes situagées:

e Em qualquer dos trés segmentos de 15 cm, o numero de golpes
ultrapassar 30;

e Um total de 50 golpes tiver sido aplicado durante toda a cravacgéao; e

e Na&o se observar avanco do mostrador-padrdo durante a aplicacao de cinco
golpes sucessivos do martelo.

Sendo assim, em nenhum dos casos a sondagem mostrou-se impenetravel ou
sequer préximo a isto.

E, como fator determinante, a profundidade alcangada € suficiente para o projeto
€ execucgao da travessia da adutora.

As fotos a seguir mostram o local em que foi realizado os furos de sondagem e as
figuras na sequéncia apresentam os dois perfis da sondagem.
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Compoe os relatorios de Sondagem SP01 e SP02 (RITZ TOPOGRAFIA E SONDAGENS Ltda.)
(ANEXO X-D /D)

4.5. ORIENTACAO DE MONTAGEM PARA EXECUCAO DE TUNEIS
PELO PROCESSO NAO DESTRUTIVO“SISTEMA TUNNEL LINER
PLATE- ARMCO STACO

Compoe o termo conforme orientacao fornecida pela ARMCO STACO - (VER Marco/2015) —
(ANEXO X — H)
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5. PROJETO DE SINALIZACAO TEMPORARIA DA OCUPACAO TRANSVERSAL

4
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Este capitulo tem como objetivo orientar a execucdo exclusivamente da
sinalizagdo temporaria utilizada na obra de travessia subterranea de tubulagdes
transversais a serem executadas junto a Rodovia Anhanguera, parte integrante
da concessao da CCR Autoban.

O método construtivo desta travessia foi definido como MND, com execucdo de
tubo camisa, sem previsdo de interrupcdo de trafeqo, porem com trata-se de
trecho de rodovia e marginais geridos pela Concessiondaria CCR Autoban é
apresentado o projeto para fim orientativo a executora.

Estas orientagbes foram inteiramente baseadas no MANUAL DE SINALIZACAO
RODOVIARIA — DER-SP/2006.

A classe de rodovia a qual estdo enquadradas como CLASSE 0 - Vias Expressa,
de acordo com a classificagao rodoviaria estabelecida nas normas e instrucées de
projetos rodoviarios do DER/SP.

Em consulta a este manual, visualizou-se que a obra e sua sinalizagdo sao
representadas pelo PROJETO TIPO 22 — do Manual acima citado.

Tendo isso, seguem abaixo as orientacdes técnicas e administrativas para a
execucao da sinalizacdo de seguranca destas obras.

5.1. Funcao da sinalizacao temporaria

Intervengdes temporéarias ou fatores anormais na rodovia, como a realizagdo de
obras, servicos de conservacao e situagdes de emergéncia, podem ocasionar
problemas a seguranca e fluidez do trafego.

Por isso, as areas afetadas exigem sinalizagcdo especifica, com cuidados
criteriosos de implantagdo e manutengao. A sinalizacao dos servicos temporarios
na rodovia deve:

e Fornecer informacgdes precisas, claras e padronizadas aos usuarios;

e Advertir corretamente da existéncia de obras, servicos de conservacao ou
situacdes de emergéncia e das novas condicoes de transito;

e Regulamentar a circulagdo, a velocidade e outras condigcdes para a
seguranca local;

e Posicionar e ordenar adequadamente os veiculos, para reduzir os riscos de
acidentes e congestionamentos;

e Delinear o contorno da obra e suas interferéncias na rodovia.

5.2. Duracao dos servicos

A previsdo para a execucdo destes servicos estd compreendida entre 02
semanas a 1,5 meses - sendo assim considerado de longa duragéo.
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Nesses casos, a sinalizacdo tem carater mais permanente e a facilidade de
transporte e instalacao dos dispositivos nao € o fator preponderante.

Os dispositivos serdao obrigatoriamente retro refletivos, seguindo as normas da
ABNT.

5.3. Etapas de implantacao

A implantacao da sinalizacao temporaria para as obras sera a mesma do inicio ao
fim das intervencdes, ndo devendo ser alterada no decorrer das obras.

5.3.1. Caracterizacao da Zona de Controle de Trafego

Os dispositivos usados para sinalizar trechos de rodovias em obras, servicos de
conservacao ou em caso de emergéncia sdo adequados as diferentes situacoes
ao longo do trecho, desde a passagem do estado normal para a area em obra até
a volta a condicao normal.

Chama-se zona de controle de trafego o trecho entre o primeiro sinal de
adverténcia e o ponto ap6s a area dos servicos, em que o transito deixa de ser
afetado.

Sao divididas em:

= Area de adverténcia;

= Area de transicao;

= Area de protegao;

= Area dos servigos, obras ou interferéncias;
= Area de retorno a situacao normal.

A Figura a seguir representa as areas que compdem a zona influéncia dos
servicos ou obras.
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Figura 2 — Zona de influéncia dos servicos ou obras

Area de

Area de Areade | Arcados | Aregde
adverténcia trasnsicdo | protecdo | Servi¢cos | retorno
& ' (taper) | oudas a siluagz‘lo'
obras normal
Legenda Velocidade (km/h) Taper (m)

= Dipositivo de canalizagio < 60 100
<> Circula¢do normal 60 < v <100 150
- Circulacdo temporiria v =100 200

Fonte: Manual de Sinalizagdo Rodoviaria, 22 Edicao — DER/SP (2006)

5.3.2. Area de Adverténcia

Neste trecho, o usuario sera informado sobre as condicées anormais da rodovia e
preparado para as alteragbes a frente, através de sinais de adverténcia de obra e
de mudanca da condicdo da pista, além dos sinais que regulamentam os
comportamentos obrigatérios.

A obra em si ndo esta localizada na Rodovia Anhanguera, mas no canteiro da via
marginal.

No entanto, por se tratar de um acesso direto a rodovia, € recomendavel a
sinalizacao para evitar maiores transtornos.

5.3.3. Area de Transicao

E aquela em que se da o deslocamento dos veiculos da trajetéria normal para
faixas ou areas contiguas, quando a interferéncia exigir o bloqueio da pista de
rolamento ou parte dela.

As faixas de transicdo de pista, fapers, sdo implantadas de acordo com a
velocidade regulamentada da rodovia e o avango do bloqueio na pista.

Utilizam-se os dispositivos de canalizagdo e os elementos de sinalizagao

necessarios para indicar os desvios ou regulamentar os comportamentos
obrigatérios.
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5.3.4. Area de Protecio

E a area que antecede o trecho em obras. Sua fungdo é garantir condicdes de
seguranca tanto para os trabalhadores quanto para o trafego.

E importante que esta area fique livre de equipamentos, veiculos e materiais.

Seréao utilizados dispositivos de canalizacao delimitando a area de protecéao e os
elementos de sinalizacdo necessarios para indicar e regulamentar os
comportamentos obrigatérios.

5.3.5. Area dos Servigcos, Obras ou Interferéncias

E a area em que se desenvolvem os trabalhos. Sera delimitada e protegida, com
acesso permitido exclusivamente a trabalhadores e veiculos de servico.

Sua extensdo é determinada pela prépria extensdo dos servigcos, buscando
compatibilizar a garantia de espaco suficiente para a realizacdo segura dos
trabalhos com o espaco necessario a movimentacdo do trafego geral de forma
satisfatéria.

Por tratar-se de uma obra fixa, a ocupacao tera uma extensao fixa, que sera de
50 metros, espagco este destinando a parada de caminhdes de apoio e
equipamentos.

Serao utilizados dispositivos de canalizacao delimitando a area dos servigos e 0s
elementos de sinalizacdo adequados para indicar e regulamentar os
comportamentos obrigatérios.

5.3.6. Area de Retorno a Situacdo Normal

E a area em que os usudrios sdo reconduzidos as faixas de trafego normais da
via, através de faixa de transicao de pista, taper, e de informagdes sobre o final
das restricdes de transito.

5.4. Consideracoes Complementares

Além do adequado planejamento da sinalizacdo temporaria, sd0 necessarias
providéncias complementares para garantir a seguranca do trafego e dos
trabalhadores.

5.4.1. Equipamentos e atitudes em emergéncias

A condicao de imprevisibilidade de uma situacao de emergéncia exige tomada de
decisdes e agdes rapidas, principalmente no procedimento operacional.

Dessa maneira, os érgaos operacionais com jurisdicdo sobre cada rodovia devem
contar com dispositivos de sinalizagdo de facil transporte e colocacéo, tais como
cones, barreiras, luzes piscantes, lanternas, coletes refletivos para uso noturno,
enfim, um conjunto de equipamentos que permita efetivo e imediato controle do
trafego.
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Deve-se ressaltar, porém, que, quando a situacdo de emergéncia perdurar por
mais tempo, deve-se projetar e implantar a sinalizacdo de obra, apds os
procedimentos iniciais.

Em consulta a este manual, visualizou-se que a obra e sua sinalizagdo s&o
representadas pelo PROJETO DE EMERGENCIA TIPO 3 — do Manual do DER.

A Figura a seguir apresenta a sinalizacao de emergéncia:
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Figura 3 — Sinalizacao de emergéncia — Pista simples (Projeto-tipo 3)

50

100

60

Velocidade L
Regulamentada
(km/h) m

V<60 100

60 <v <100 150
v =100 200

60

Legenda

Bandeira

|
ﬂ Cone
&b

Viatura

Interferéncia

uuuuuuuu

Circulagiio normal
Circulagdo temporaria

+ &

Fonte: Manual de Sinalizagao Rodoviaria, 22 Edicao — DER/SP (2006)
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5.5. Projeto Tipo

Em atendimento ao disposto DE 06/AFD-009, para execucdo da travessia
subterrdnea em rodovia, serdo utilizados os Projetos Tipo — 17 e 22 como base
para execucao do projeto de sinalizagdo das obras.

Apesar de a obra estar localizada no canteiro, entre a rodovia e a marginal, a
sinalizagcao sera prevista para as faixas da rodovia e para a marginal, conforme
apresentada a seguir.

Figura 4 — Sinalizacao de obras (Projeto-tipo 17)

S |

200

100

Retorno a velocidade
diretriz da rodovia

,
100 /

100 /100

100 /

] / / /
/ / / /
/& /@ @ |
F1o0
/

100 (L)

60
80

Velocidade L
Regulamentada
(km/h) (m)
V=60 100
60 < v <100 150
v =100 200
E 2
4
Legenda g z
M Bandeira
m  Dispositivo da canalizagio

739670 Interferéneia

=  Circulagdo normal
-  Circulagdo temporaria

++  Placa em suporte duplo

100

. Placa em suporte simples

BIAODOI BP ZLNAIIP
APEPIOJIA B OLIOIY

100

\

200/ 100/
it

Fonte: Manual de Sinalizagdo Rodoviaria, 22 Edicao — DER/SP (2006)
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Figura 5 — Sinalizacao de obras (Projeto-tipo 22)

*{etm‘uo a velocidade

diretriz da rodovia

100

100

Lo |

VARIAVEL

Legenda

B Bandeira
. Dispositivo de canalizagdo

100

-

¢ Interferéncia

=  Circulagdo normal
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Fonte: Manual de Sinalizagdo Rodoviaria, 22 Edicao — DER/SP (2006)
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5.6. Procedimentos de execucao da sinalizacao
5.6.1. Implantacao

Na implantacdo e inicio dos trabalhos serdo levados em conta 0s seguintes
critérios basicos:

» Toda a sinalizagdo deve ser implantada antes do inicio da execucdo dos
Servicos;

= A implantagdo deve ser iniciada na area de adverténcia, depois passar
para a area de transicao e assim sucessivamente, até a area de retorno a
situacdo normal;

» Os sinais s6 terdo validade durante a efetiva realizacdo dos servicos.
Assim, devem ser cobertos enquanto as obras de canalizacdo nao
estiverem em andamento;

» Se a sinalizacao temporaria entrar em conflito com a sinalizacao normal da
rodovia, esta deve ser coberta ou removida até a desativagao dos servicos.

5.6.2. Manutencao

Cabe a empreiteira de obras a responsabilidade, durante a execucdo dos
servicos, pela manutencao, limpeza, reposicdo e correto posicionamento dos
sinais e dispositivos implantados.

Cabe as equipes operacionais do DER/SP fiscalizar, fazer e monitorar os locais
das obras quanto a manutencdo da sinalizacdo implantada, bem como as
adequacoes necessarias em funcdo de eventuais alteracdes no comportamento
de trafego e na natureza da intervencéo no corpo da rodovia.

5.6.3. Desativacao

A operacao de desativacao da sinalizagdao temporaria seguird a ordem inversa da
implantacdo, ou seja, iniciando pela liberagdo da area de retorno a situacao
normal e terminando pela area de adverténcia.

Todo trecho desativado estara devidamente sinalizado antes da liberagdo ao
trafego e livre da sinalizagao temporaria.

5.6.4. Fiscalizacao

Cabe ao Departamento de Estradas e de Rodagem do Estado de Sao Paulo -
DER/SP, 6rgao com jurisdicdo sobre as rodovias estaduais, manter fiscalizacao
periddica e documentada sobre os locais em obras, com o objetivo de garantir a
correta execugao das disposi¢coes contidas no Manual.

A fiscalizagao sera realizada por meio de vistorias, quando serdo verificadas:
= A exatiddo da implantacdo dos sinais e dispositivos, com base no projeto
aprovado pelo DER/SP;

= A implantacdo das alteragdes ou complementacdes solicitadas pelo
DER/SP na sinalizacdo determinada para o local;
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» As condigbes de limpeza e de conservagao do leito viario e da sinalizagao
de obras.

I
/ y
il

5.7. Projeto de Sinalizacao

Os projetos de sinalizacao da travessia deverao seguir o projeto tipo padrao DER,
devendo ser apresentado e objeto de tratativas com a concessionaria quando da
execucao das obras.

6. CONDICOES PARA EXECUCAO DOS SERVICOS A SEREM OBSERVADOS PELA
CONTRATADA:

A empresa licitante/contratada devera verificar todas as condigbes necessarias
para execugao das obras, referente aos aspectos logisticos e operacionais tais como
interferéncias locais, COMGAS, Fibra Optica, transito, para tanto devera ocorrer a visita
técnica necesséria.

A empresa deverd prever a integracdo dos funcionarios junto a concessionaria
CCR Auto Ban para execugao dos servicos conforme programagao e autorizagao desta
concessionaria.

Face a possibilidade de alteracbes na metodologia executiva da empresa
contratada, ndo sera permitido o aumento de quantidades junto aos servigos previstos na
planilha de referéncia ou criacdo de novos servigos nao previstos nesse termo, devendo
a contratada realizar a avaliacdo do escopo da obra e suas exigéncias técnicas para a
sua plena execugao.

As chapas ARMCO e parafusos serdo fornecidos pela DAE, sendo a empresa
responsavel pela retirada, carga e descarga do material guarda do material. Todos os
demais materiais, insumos e equipamentos deverdo ser fornecidos pela empresa
contratada.

Os pocos de visita — Cx’s de inspecéao e transicdo serao fornecidos e executados
pela contratada, devendo a mesma seguir as cotas de projeto, deixando as escavacoes
prontas para posterior interligagdes pelas equipes da DAE.

Face as condigbes locais a contratada devera disponibilizar locais adequados
para refeicao dos funcionarios e sanitarios méveis.

Apoés a retirada dos tubos e materiais na DAE a empresa sera responsavel pela
guarda e seguranga dos mesmos.

7. LIMPEZA DE OBRA

Durante o processo de execugao devera ser previsto a limpeza continua da obra,
sendo necessario, prevendo o descarte da lama e residuos em local licenciado

ambientalmente.
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Apoés a execugao da rede devera ocorrer a lavagem e interligagdo da mesma para
teste de pressao para aceitagcao do servigo pela DAE.

8. PRAZO DE EXECUCAO

O prazo para execucao dos servigos € de 4 meses, conforme cronograma fisico-

financeiro.

DAE S/A, Jundiai, 04 de maio de 2018.

Rogério Bini Santiago
Engenheiro Civil
Geréncia de Obras de Agua
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